SOFORTPROGRAMM
FUR RADVERKEHR UND
FAHRRADWIRTSCHAFT

Nachhaltige Verkehrs- und Wirtschaftspolitik gegen die Energiekrise, fur mehr
regionale Wertschopfung und klimaresiliente Kommunen

Deutschland steht inmitten groRer Herausforde- politisch die richtigen Weichen zu stellen und
rungen. Steigende Kosten fur Strom und Gas Deutschland zukunftsfahig zu machen. Kurzfristige
sowie Unsicherheiten bei der Energieversorgung Wirtschaftshilfen und MalRnahmen zum sozialen
im Winter bereiten Verbraucher:innen und Unter- Ausgleich sind wichtig. Gleichzeitig bedarf es

nehmen zunehmend Sorgen. Der Krieg gegen die  struktureller Veranderungen: Wir missen unseren
Ukraine ist vor allem dramatisch flir die Menschen CO,-Ausstol’ rasch senken, uns schnell von

vor Ort, aber er wirkt sich politisch und wirtschaft- fossiler Energie unabhangig machen und unser
lich auch auf Deutschland, Europa und die Welt Land klimaresilient gestalten. Dafir ist der

aus. Die Folgen des Klimawandels waren im Mobilitatssektor ein zentrales Handlungsfeld.
Sommer mit Rekorddiirre und Waldbranden erneut  Positiv ist, dass viele Loésungen schon heute
deutlich spurbar. Es kommt jetzt darauf an, verfugbar sind.
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Das Fahrrad als Treiber einer
erfolgreichen Mobilitatswende

Bisher bleibt der Verkehrssektor eine Antwort auf
die Klima- und Energiekrise sowie auf die verfehl-
ten CO,-Einsparziele schuldig. Klar ist: Fossile
Energie hat im Verkehrssektor keine Zukunft. Aber
fur die verkehrs- und gesellschaftspolitischen Her-
ausforderungen bedarf es mehr als einen Antriebs-
wechsel bei Kraftfahrzeugen. Flachen- und Res-
sourcenverbrauch, die Reduzierung von Larm und
Mikroplastik durch Reifenabrieb und auch mehr
Sicherheit auf den Stralen fur alle Verkehrsteil-
nehmer:innen sind Herausforderungen, flr deren
Lésung das Fahrrad essenzieller Baustein ist.

Die Fahrradbranche hat in den letzten zehn Jahren
mit E-Bikes, Cargobikes und -anhangern, Spezial-
fahrradern sowie mit zahlreichen neuen Dienstleis-
tungen Angebote fur vielfaltigste Anwendungsfalle
geschaffen. Zudem ist Fahrradmobilitat glinstig
und damit sozial gerecht.

Im Alltag werden
tiiberwiegend kurze
und mittlere Strecken
zuriickgelegt. Wenn
die Rahmen-

bedingungen stimmen,
kann das Fahrrad das
Auto in vielen Fillen
ersetzen.

Wir sind Uberzeugt: Die Mobilitatswende wird ge-
lingen, wenn das Fahrrad ebenso wie 6ffentliche
Verkehrsmittel als zentraler Teil des kiinftigen
Mobilitatssystems gedacht wird — in Stadt und
Land. Denn nur mit viel mehr Radverkehr kbnnen
die politischen Ziele flr eine klimavertragliche,
energie- und ressourcensparende, sozialgerechte
Mobilitat erreicht werden.

MaBRnahmen fur mehr Radverkehr

Ausbau der Radinfrastruktur: Die Haushalts-
mittel fur Radwege und die intermodale Verknupf-
ung von Fahrrad und Schiene missen erhoht wer-
den. Der Haushalt flr 2022 war ein gutes Signal.
Aber zum Erreichen der Verkehrswende braucht
es eine nachhaltige und systematische Fdrderung
des Fahrrads. Der aktuelle Haushaltsentwurf und
Finanzplan fur die kommenden Jahre sendet die-
ses Signal noch nicht. Es braucht mehr Geld fir
nachhaltige Investitionen in die Fahrradinfrastruk-
tur, Radwege, Radschnellwege oder Fahrradpark-
hauser. Zu berucksichtigen ist dabei, dass steigen-
de Baukosten auch hier zuschlagen. Wir fordern
deshalb die ,Fahrradmilliarde®: eine Milliarde Euro
Bundesmittel fir den Radverkehr pro Jahr.

Steuerreformen mit dem Fahrrad im Fokus: Wir
fordern die klimafreundliche Neuordnung der Mehr-
wertsteuer. Daflr hat die Europaische Union im
April 2022 mit einer neuen Richtlinie den Weg frei-
gemacht. Die Bundesregierung muss den neuen
Spielraum schnellstmoéglich nutzen und die Mehr-
wertsteuer fur Fahrradservices und -verkauf auf
den ermafigten Satz (sieben Prozent) reduzieren.
Diese Einordnung wirkt nicht nur 6kologisch,
sondern auch sozial.

Zudem sollte das Fahrrad als Verkehrsmittel zum
Pendeln geférdert werden. Um flr Arbeitgeber und
Dienstradleasing-Anbieter absolute Rechtssicher-
heit zu schaffen und fahrradspezifische Rege-
lungen einzufuhren, sollte das Dienstradleasing
endlich in das Einkommenssteuergesetz Eingang
finden. Als Grundsatz muss bei allen wichtigen
steuerlichen Lenkungsinstrumenten im Verkehrs-
sektor gelten: Das nachhaltigste Verkehrsmittel
wird am starksten gefordert.

Reform von StVG und StVO: Klima-, Umwelt-
und Gesundheitsschutz sowie Verkehrssicherheit
missen als Gesetzesziele im Stralenverkehrs-
recht verankert werden. Die bisherige Ausgestal-
tung privilegiert den Autoverkehr und behindert so
den klima- und sozialgerechten Umbau der Infra-
struktur. Kommunen bendétigen mehr Gestaltungs-
freiheit zur Férderung des Radverkehrs und der
Verkehrssicherheit. Daftir muss die im Koalitions-
vertrag der Bundesregierung vereinbarte Reform
des Strallenverkehrsgesetzes sowie der Strallen-
verkehrsordnung angegangen werden.
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Potentiale und Dynamik der
Fahrradwirtschaft nutzen

Im Jahr 2020 hat die Corona-Krise dazu gefuhrt,
dass viele Menschen sehr schnell ihr Mobilitats-
verhalten verandert haben und aufs Fahrrad
umgestiegen sind. Das ging nur, da die Fahrrad-
wirtschaft von Herstellung Uber Handel bis hin zu
Dienstleistungen und Services alles darangesetzt
hat, die Nachfrage mit ihren innovativen Produkten
zu bedienen. Unter enorm herausfordernden Be-
dingungen haben viele Unternehmen investiert und
Kapazitaten erweitert, neues Personal eingestellt,
zusatzliche Betriebsstatten aufgebaut und Liefer-
ketten resilienter gestaltet. Dies zeigt: Die Mobili-
tatswende wirkt nicht nur ékologisch und sozial,
sondern auch 6konomisch. Die Fahrradwirtschaft
ist gepragt durch viele mittelstandische Unter-
nehmen, die vor Ort Arbeitsplatze und Wertschopf-
ung generieren. Eine Verkehrspolitik, die das Fahr-
rad fordert, ist damit auch eine zukunftsfahige
Wirtschaftspolitik fir den Standort Deutschland.

Aber auch die Fahrradwirtschaft merkt die aktu-
ellen Herausforderungen. Die enorm gestiegenen
Strom- und Gaspreise sind eine Gefahr flr die
Branche und kommen zu gestiegenen Liefer- und
Materialkosten hinzu. Die Versorgung mit Mikro-
chips ist nicht planbar, Arbeitskrafte werden
handeringend gesucht.

Die Fahrradwirtschaft
bendtigt eine
vorausschauende

Industriepolitik, mit der
klimafreundliche und
nachhaltige Mobilit&t
gefordert wird.

MaRBnahmen zu Forderung der
Fahrradwirtschaft

Strategie zur Fachkraftesicherung: Ob Fahrrad-
monteur:in, Ingenieur:in in der Entwicklung oder
Mitarbeitende in der Buchhaltung oder im Lager —
der Arbeitskraftemangel trifft die Branche hart. Eine
umfassende Strategie zur Fachkraftesicherung ist
durch die sich verscharfende Situation dringend
geboten. Diese muss unter anderem die Starkung
des dualen Ausbildungssystems, die Verbesserung
der Vereinbarkeit von Beruf und Familie, die Akti-
vierung von ungenutzten Erwerbspotentialen sowie
eine optimierte Zuwanderungs- und Integrations-
politik in den deutschen Arbeitsmarkt beinhalten.

Bundesweite Cargobikeforderung: Cargobikes
und -anhanger kdnnen sowohl im privaten als auch
im gewerblichen Bereich das Auto oder den Liefer-
wagen ersetzen. Die Richtlinie fur die gewerbliche
Forderung von Cargobikes sollte daher auf weitere
Gewerbe ausgeweitet und fur Leasing getffnet
werden. Die maximale Férdersumme muss fur die
Anschaffung leistungsfahiger Schwerlastrader fir
Transport und Logistik erhéht werden. Stark
Uberzeichnete regionale Férderprogramme fir
private Haushalte zeigen den Bedarf und sollten in
einem bundesweiten Férderprogramm aufgehen.

Nachhaltiger Tourismus mit dem Fahrrad: Rad-
ausflugler:innen (Naherholung) setzen sechs
Milliarden Euro in der wohnortnahen Gastronomie
um. Radurlaubende (Tourismus) tragen zehn Pro-
zent des deutschen Tourismus-Umsatzes bei. Um
diese wirtschaftlichen Potentiale noch besser
nutzen zu kénnen, muss die Bundesregierung die
Forderung des ,Radnetz Deutschland” erhéhen
und verstetigen. Wir erwarten eine Rahmenrecht-
setzung insbesondere zum Waldgesetz und
Betretungsrecht, die den Zugang zur Natur und
den Naturschutz miteinander verbindet. Das
Engagement der Lander im Fahrradtourismus
sowie der Stadte und Kommunen in der
Naherholung muss gefordert werden.

So werden Verkehrs- und Wirtschaftspolitik auf
Nachhaltigkeit ausgerichtet und zukunftsfahige,
regionale Wertschopfung in der deutschen
Mobilitatswirtschaft erreicht. Die Férderung des
Radverkehrs und der Fahrradwirtschaft ist eine
Antwort auf die Energie- und Klimakrise und Teil
der Lésung zu lebenswerten und klimaresilienten
Kommunen.
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